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1336 
1337 
1341 Riproduzione HO delle 

locomotive a vapore: 

tipo Pacific 231 E 313 
della SNCF (ref. 1336), 

tipo Pacific 3 - 1173 
della Compagnie 
du Nord (ref. 1337) e 

tipo Pacific 231 E 22 
della SNCF (ref. 1341) 

Tra lugllo e settembre dell'anno, 1907 vennero 
assegnate, dalla Compagnia d'Orleans al depo­
sito di Limoges, le prime loeomotive europee 
tipo Paeifie eon motore a quattro eilindri. Que­
ste prime unita ebbero un seguito poiehe, in 
un trentennio, ne vennero eostruite 620. 

Nel 1926 M. Chapelon eonstato ehe, per ottene­
re un notevole aumento di potenza, su questo 
tipo di loeomotiva oeeorreva aumentare il gra· 
do di surrisealdamento del vapore e raddoppia­
re le sezioni dei eondotti del medeslmo nonehe 
adottare una distribuzione a valvole (sistema 
lenz). A segulto di esperimentl esaurienti, e 
piu ehe soddisfaeentl Ia ·Compagnle du Nord· 
provvide a far traslormare in tal senso un pri· 
mo gruppo di 20 loeomotive Paeifie della serie 
PO 3500. Queste entrarono in servizio nel 1934 
useendo dalle offieine di Tours. Queste unita, 
eostruite tra il 1909 ed il 1914, da •Caii-Flves 
Lilie• vennero assegnate al deposito di La Cha· 
pelle per svolgere il loro servizio sulle linee del 
Nord della Franeia al traino dei eonvogli pas­
seggeri rapidi. A questo primo gruppo altri ne 
seguirono eome eostruzioni •ex novo• portan· 
do il totale delle Paeifle ·Chapelon• o Super­
paeitle a 48 unita. 

A seguito della eostituzione c~lla SNCF esse 
vennero reimmatrieolate da 231 E 1 a 20 per II 
primo gruppo ex P.O.; 2:11 E 21 fino a 48 per le 
altre eostruite sueeessivamente. 

La motriee 231 E 13, eui il modello si riferisee, 
appartiene pereio al prill'o gruppo di eui fa par· 
te anehe una famosa unita ehe nel eorso di un 
esperimento del 1936 sviluppo una veloeita di 
174 Km/ ora alla testa di un eonvoglio di 400 
tonnellate. 

Queste loeomotlve possono essere munite dl 
tender dl tipi dlversl: quello della 231 E 13 e 
del tipo unifleato 37 A. 

DATI CARATTERISTICI 

Rodiggio: 2·3·1 

Potenza: 2670 HP 

Veloeita Iimite: 140 Km/h 

N. dei eilindri: 2 alta press. + 2 bassa prdsll. 

Surrisealdatore: Sehmitt 5 P 4 

Seappamento: doppio tipo Kylehapp 

Distribuzione a valvole sistema lenz a eamme 
oseillanti. 



MANUTENZIONE DEL MODELLO · MANUTENTION DU MODELE - MAINTENANCE OF THE MODEL 

Fig.1 

Per rimuovere Ia caldaia con cabina dal 
telaio: 
1) Rimuovere Ia vite autofilettante tra il 

carrello anteriore e Ia testata anteriore. 
2) Rimuovere Ia vite tra il carrello ante­

riore ed il primo asse accoppiato. 
3) Rimuovere le due viti autofilettanti si­

tuate sotto Ia cabina dopo aver allen­
tato Ia vite perno del carrello poste­
riore. 

4) Stilare verso l'alto Ia caldaia con ca-
bina. 

Pour enlever Ia chaudline du chassis il 
faut: 
1) Devisser Ia vis parker entre le bogie 

avant et le tablier. 
2) Devisser Ia vis entre le bogie avant 

et le premier essieu moteur. 
3) Devisser les deux vis parker placees 

au dessus de Ia cabine de conduite 
apres avoir devisse Ia vis p1vot du 
bisse I. 

4) Soulever Ia chaudiere avec cabine. 

Strip down the boiler as follows . 
1) Undo the self-tapping screw between 

the front bogie and the platform. 
2) Undo the screw between the front bo­

gie and the front driving axle. 
3) Undo the two self-tapping screws pla­

ced under the driver·s cab after having 
loosen the pivot screw of the trailing 
truck. 

4) Lift the boiler with cab. 

Flg.2 

LlJbrificare gli snodi del biellismo ed i 
supporti degli assi con ruote con olio di 
vaselina Rivarossi 6209. 

Lubrificare gli ingranaggi della trasmissio­
ne con specia le grasso Rivarossi 6208. 

Lubrifier les articulations de l'embiellage 
et les supports des essieux avec huile 
Rivarossi 6209. Lubrifier les engrenages 
de Ia transmission avec graisse speciale 
Rivarossi 6208. 

Lubricate the valve-gear articulations and 
the axles bearings with Rivarossi 6209 oil. 

Grease with Rivarossi 6208 special grease 
the transmission gear. 

Flg.1 
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Fig.3 

Per sostituire una la;npadina occorre ri­
muovere dal telaio Ia caldaia con cabina 
(v. fig. 1) indi, capovolgendola, svitare 
Ia vite centrale ehe trattiene Ia molletta 
superiore di contatto alle lampadine. Con 
l"aiuto di pinzette estrarre Ia lampadina. 

Pour remplacer les ampoules il faut en­
lever Ia chaudiere (voir fig. 1). devisser 
Ia vis centrale qui fixe Ia Iameiie supe­
rieure de contact et les extraire au moyen 
de pinces a pointes. 

For replacing the bulbs, strip down the 
boiler (see Fig. 1), undo the central 

Lampadina • Ampoule Bulb 

screw fixing the upper contact blade and Fig 3 
extract them by means of tweezers. L _...:.._ ______ ~-------......:..----.::~~ 

LOCOMOTIVE A VAPEUR TYPE PACIFIC 231-E 13 OE LA SNCF 

En Juillet et Septembre 1907, Ia Compagnie 
d'Orleans affectait au depot de Limoges les 
premieres locomotives en Europe du type Pa­
cific compound a 4 cylindres. En 30 ans, 620 
de ces machines furent construites. 

En 1926. M. Chapelon modifia ces locos en aug­
mentant leur puissance par l'adoption de dis­
tribution B SOUpapes, f•Ugmentation du degre de 
surchauffe, echappement a double cheminee et 
d'autres modifications encore. 

Par SUite des resultats obtenus, Ia Compagnie 
du Nord transforma un premier groupe dc 20 
locomotives Pacific de Ia serie PO 3500. Celles· 
ci furent affectees au depöt de La Chapelle pour 
service de trains rapides sur les lignes du Nord. 
D'autres groupes suivirent, construits • ex-novo• 
en portant le total des Pacific Chapelon, ou 
•Superpacific• a 48 unites. 

Apres Ia constitution de Ia SNCF ces machines 
furent renumerotees 231-E, 1 a 20 pour les ex 
PO et 231-E, 21 a 48 pour celles de construction 
plus recente. 

La machine 231-E 13 dont notre modele se re­
fere, appartient pourtant au premier groupe. Une 
de locomotives de ce groupe, au cours d'un 

essai en 1936 atteint une vitesse de 174 Km/h 
en remorquant un train de 400 tonnes. 

Durant l'hiver 1935 tres rigoureux. des essais a 
grande vitesse ont eu lieu dans Ia region de 
Lilie ;>our verifier 13 tenue des pantographes 
sous catenaire monophase. 

En poussant un tra:n de 225 tonnes comprenant 
une iocomotive BB, par des temperatures de 
-10 plus de 70 parcours ont ete effectues par 
Ia mnchine 231 E 4. construite en 1912 et trans­
foriT'ec en 1934, a des vitesses variant de 160 
a 180 Kmlh et cela sans aucun incident. 

Ces locomotives peuvent avoir des tenders de 
types differents. Celui de Ia 231-E 13 est du 
type unifie 37 A. 

CARACTERISTIQUES DU PROTOTYPE 

Disposition des essieux: 2·3·1 

Puissance: 2670 HP 

Vitesse Iimite: 140 Km/h 

N. des cylindres: 4 compound 

Surchauffe: Schmitt 5 P 4 

Echappement double type Kylchapp 

Distribution a soupapes systeme Lenz 



PACIFIC STEAM LOCOMOTIVE 231-E 13 OF THE SNCF 

ln July and September 1907, the Compagnie 
d'Orleans allotted to the Limogas depot the 
first locomotives in Europe of the Pacific type, 
4 cylinders compound. ln the following 30 years, 
620 of these locomotives were built. 

ln 1926, M. Chapelon modified these engines 
increasing their power by the adoption of valve 
distribution, increase of the superheating de· 
gree, double exhaust smoke stack and other 
minor changes. The good results obtained deci­
ded the Compagnie du Nord to transform a first 
group of 20 locomotives Pacific series PO 3500. 
These were assigned to the La Chapeile depot 
for fast trains service on the Northern lines of 
France. 

Other groups of this type were built •ex-novo• 
bringing the Pacific Chapelon or •Superpacific• 
to 48 units. 

After the constitution of SNCF, these engines 
were renumbered 231-E, 1 to 20 for the former 
PO'S and 231-E, 21 to 48 for those built later. 
The locomotive 231-E 13 to which our model is 
referred to, comes frcm the first group. One 
engine of this group in a special test made in 

1936 reached a speed of 108 m.p.h. hauling a 
train of 400 tons. 

During the very cold winter of 1956, high speed 
tests were made near Lilie for controlling pan­
tographs under Single-phase catenary. 

Pushing a train of 225 tons including a B-B elec­
tric locomotive, with a temperature of -10" 
cent. over 70 runs were made by the engine 
231-E 4 built in 1912 and modified in 1934 at 
speeds varying from 100 and 112 m.p.h. wi­
thout any inconvenient. 

These locomotives can have different types of 
tenders. The 231-E 13 has the unified type 37 A. 

DATA AND PERFORMANCE OF THE PROTOTYPE 

Wheel arrangement: 4-6-2 

Power: 2670 HP 

Max. speed allowed: 140 Km/ h 

Number of cylinders: 4 compound 

Superheating: Schmitt 5 P 4 

Double exhaust, Kylchapp type 

Valve distribution, Lenz system 

DATI Dl FUNZIONAMENTO • DONNEES DE FONCTIONNEMENT • ELECTRICAL DATA 

Tensione massima • Tension max. • Max. Voitage 

Assorbimento massimo • Consommation max. • Max. absorptlon • 

PARTI Dl RICAMBIO • RECHANGES • SPARE PARTS 

Motore - Moteur - Motor 

Spazzole per motore • Charbons - Motor brushes 

AVVERTENZA • ATTENTION • CAUTION 

. 12 V corr. cont. (d.c.) 

. 0,35 · 0,40 Amp. 

Rlvarossi 112806 

Rivarossi 109550 

Per qualsiasi revisione al motore oppure per pezzi di ricambio origlnali r ivolgersl presso il proprio 
Rivendltore di fiducia. 

Pour une revision au moteur ou bien pour obtenlr des pieces de rechange originales, veuillez Vous 
adresser a Votre fournisseur habituel. 

lf an overhaul of the motor was necessary or for any need of original spare parts please apply to 
your dealer. 

lliMRossl COMO (ITALIA) • 9·77/ 5094-1 



~ 

~ 

PARTI 01 RICAMBIO SCALA "HO" 

~ Locomotive a vapore francesi 2 · 3 · 1 "Pacific" 
RIVAROSSI 
COMO • ITALIA art. 1336, 1336-1, 1337, 1337-1, 1341 e 1341-1 

Codice 

R00381 

R00485 

R00567 
R00746 
R00898 

R01030 

A01044 
R01089 
A01108 

A01143 

R01773 

A01775 

R01777 

A01796 

ROt983 

R02005 
R02833 

'R03009 

A03017 

R03030 
A03041 

R03071 

R03088 

R03138 
A04467 

R04755 

R04763 

R04908 
R05311 
A05361 
R09163 

'R09174 

R09335 

A09468 

R09477 

A09507 
R09550 

"R09591 

R10250 

R10290 

R10342 

R12806. 

'R13671 

'A13672 

Denominavone 

Vite 2 6 MA x 2 TCS per fiss. motore al 
talaio 
Vita autofll. 2 SP x 6,35 TC 4 per 
fiss.carrozzarie loto. e tander 
Molla centrala per carrello tendar 
Supporto par mancorrenti 
Vita 2,6 MAx6f7 TC per fiss. blocco ci· 
lindri al t.elaio 
Boccola dist. i2l 2,6 x 0 3,5 x 0,8 per 
ruole posteriori 
Fanale tomplato di lenta a maniglia 
Molla per spazzole motore 
Vita autofU. 2 SP + 4,76 TC 4 per tiss. 
telalo alla pianaforma anter. 
Vite 1,-4 MA x 2 TC 4 per fiss. Iameiie 
contallo lampadlna 
Vita autofil. 2 P x 9,52 TC 4 per f1ss. 
barra di aggantiamenlo 
Vite·petno 1, 7 MA x 3,215,1 TE 3, con 
rondella, per assa con ruote posteriore 
Vite-perno 1,7 MA x 3,214 TE 3, ton 
rondella, per asse con ruote anter. 
Cavetto unipolare ultraflessibile (colora 
nero} 
Boocola disl. 0 3,1 x 0 3.5 x 1.6 per 
ruote centrali 
lampadina 16 V. 
Vita 2,5 MA x 3 TC 5 per fiss. gruppo 
trasmissiona al telaio 
Biallisno (destro e slnistro) completo di 
blocco cilindri per art. 1336. 1335-1. 
1341 e 1341-1 
Coppia di carrelli completi (anteriore e 
posteriore) per locomotiva 
Respingente anteriore verniciato 
Telaio completo di trasmissione e barra 
di agganciamento 
Gruppo Iameiie p.c. per larnpadine con 
vita di fiss. 
Serie ci assi con ruote 0 23 complati 
di perri di manovalla 
Gancio con contragancio per teneler 
Vite·perno 1,4 MA x 3,2 TE 3 per asse 
con ruote centrale 
Boccola distanz. 0 2,6 x 0 3 x 3,5 
per ruote centrali 
Rondella dtstanz. 0 2,6 x 0 4 x 0,3 
per ruote cen11ali 
Molla tensione gancio render 
Molla di tensione per carrelll R03017 
Dispositiva prendicorrente per telaio 
Coppia di carrolli complell per tendar 
Carrozzeria tender complela di telaio 
per art. 1336 e 1336·1 
Vita 2,6 MA x 13,5 TC 4 per fiss. cal· 
daia e carter al telaio 
Coppia di respingenti a testa piatta e 
tonda ~er tender 
Dispositiva presganciatore per gancio 
tender 
Anello di adesione per ruote 0 23 
Coppia di spazzole (rame e metal· 
carbone) per motore 
CarroZleria loco. oompletA per ilrl 1336 
e 1336-1 
Carro~2eria loco. completa per art. 1337 
e 1337·1 
BieUismo (Clestro e sinistro) comploto di 
blocco cilindri per art. 1337 e 1337-1 
Carroz.zeria tender complota di telaio 
per art. 1337 e 1337-1 
Motore c.c. completo per art. 1336-1, 
1337·1 e 1341-1 
Carrozzeria loco. completa per art. 1341 
e 1341-1 
Carrozzeria tonder completa di telaio 
per art. 1341 e 1341-1 

Pezzi 
per 

conf. 

12 

12 
12 
24 

12 

50 
12 

6 

12 

12 

12 

12 

12 

10 mt. 

50 
2 

12 

1 copp. 

1 copp. 
12 

1 
6 

12 

50 

50 
100 
12 
6 

1 copp. 

12 

e copp. 

50 
12 

1 copp. 

1 copp. 

A0074& 

' 

ROI044 

0 
~ A03030 

~ 

. a R02005 

. ' 
:~'· ,., 
I I . - . 
:~- : . 0 • 
\ I 

· ...... ~ i 

" A01143 

0 
ROOS67 

'R0300!1 
R10290 

7 

R02833 

~ 

~ 
R004t5 

R00311 

~ 

e 
ROtO:IO 

~ 
R04755 

Foglio 

'ROIIS$1 
R10250 

'R13&71 

1-C!HO 

1990 

jf A14470 

' ~~ R01089 

R09550 

.::7 R0t775 

~ 

<0 
R01983 R09507 

R094.17 

ci' 

~ .:>'S. R03 138 

0 
R04908 

Sostituisce ed annulla Ia pag. 1-C/HO • 1988 

~L---L---------------~--~------------------------------~ 
• P&lte riforlllbile fino all'esaurlmento deho scone - La fatturaz10oe vieno tana per singolo peno 




