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Modell der Personenzugtenderlokomotive 

Baureihe 66 (6301 ) 

Das Vorbild dieses 
PIKO-Modells Ist die 
Personenzugtenderloko­
motive BR 66 der OB. 
Die erste Lokomotive 
dieser Baureihe wurde 
1955 in Dienst gestellt. 
Diese Triebfahneuge 
sollten die inzwischen 
veral teten Lokomotiven 
der Baureihen 3810, 64, 
78 und 93 ablösen. 
Durch die fortschrei ­
tende Elektrifizierung 
und dem umfangreichen 
Einsatz von Dieselloko­
motiven wurde die ln· 
dlonst stellung dieser 
nach neuesten Erkennt­
nissen des Lokomotiv­
bous konstruierten und 
gebauten Lokomotiven 
nicht weitergeführt. 
Die Höchstgeschwindig­

keit beträgt v max = 
100 km/h und die indi· 
zlerto Leistung Ni = 
1200 PSI. 

Piikladem tohoto PIKO 

modelu je tendrov6 Io­

komotive pro osobnf 

vlaky poradi 66 OB. 

Prvni Iokomotive tohoto 

poradi byla uvedena do 

provozu v roce 1955. 

Toto hnad vozidl a mela 

nahrodit lokomotlvy po­

radi 35to, 64, 78 a 93. 

Stoupajid elektrifikad 

a rozs6hlym pouiitim 

dieselelektrickych loka­

moliv se tyto lokomo-

t ivy, podle nejnoväj-

sich poznatkü ve vy-
robe, d61e nevyr6bi. 

Nejvetsi rychlost je 

vmax= 100 km/h a indi-

kovany vykon N; 
1200 PS (koni). 

Prototypern naszego 
PIKO-modelu jest loko­
motywa beztendrowa 
dla pociqg6w posa­
zerskich BR 66 zachod-
nioniemieckich koleji 
federolnych. Pierwszo 
lokomotywa tego typu 
oddana zostala do 
ruchu w 1955 roku. 
Elektrawozy te zastqpic 
mioly przestarzole w 
miedzyczosie lokomo­
tywy serii 38, 64, 78 I 
93. 
Na skutek naprz6d po­
SI<lpujqcej elektryfikacji 
i szerokiego zokresu 
stosowonio lokomotyw 
spalinowych skonstruo­
wa nych I zbudowa nych 
wedlug najnowszega 
rozpoznanla w budow­
nictwie lokomotyw, nie 
zostaly wi!lcej wpro­
wadzane do ruchu. 
Szybkosc maksymolno 

wynosi V moks = 100 km/ h 

a moc indykowana wy­
nosi Ni = 1200 PSi. 

Mone.nb TCUJJ.CPHOrO 
naponoaa cepuu 66 
Ami naccaampcHux 
ll0C3)J.OB. IlpOTOTIWOM 
aroli MOJJ.emi " IIHHO" 
flßJlfiCTCfl TCB)J.CpHblii 
napoooa ):l.nn nacca­
mupcmtx noeanon (be­
JJ.epa.nr,uoil meneauoii 
noporu. Ilepnbtii napo­
uoa arolt cepun nyu.teu 
u aCim.nyaran.nJO o 1955 
rOJJ.Y. Ouu no.nmuw 
6brmr aaMeBHTb ycra­
peoume napoooaw 
cepuii: 38'",64, 78n93. 
Bc.nencranc pacwupn­
IOllteiicn ::mer~rpu(~uHa­
liHH II WllpOHOrO npii­
MCIICHIIfl TCU.J10B030B 
npm<parrmocb mren. 
peuue arnx naponoaoo­
cHonc-rpyupooaunwx ll 
uaroron.ncnDwx no no­
c.ne)J.BHM auamt llM na­
ponoaocTpoemm. Ti pe­
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Technische Daten 
Nenngröße 
länge Ober Puffer 
Fahrspannung 
Gewicht 
Stromaufnahme 
bei 12V-

HO 
170 mm 
12 V 
CO. 300 g 

130 mA 

Dane techniczne 

Wielkosc nominalna HO 
Dlugosc ponad zderzak 170 mm 
Napl!jcle jazdy 12 V 
Cl!!iar okolo 300 g 

Bodenplatte und Vorläufer abnehmen 
Sejmout püdni desku a predlahu 

c::::) 

« 
;-{~ 

Gehäuse Verschraubung lösen - Gehäuse 
abnehmen 
Uvalnlt Jraubenl tilesa - tilesa sejmout 

Technick e udaje 
jmenovit6 vellkost 
de lka pres n6razniky 
pojizdne napeti 
v6ha 

HO 
170 mm 
12V 
asi 300 g 

TexHn'leCKne AaHHbie 

Ilo~mna.JibHblß paaMep H O 
.l(mma no (lyljlepaM 170 MM 
Tnroooe naupnmeone 12 o 
Bce OK. 300 r 

lleMonTax nnuTbl ocuooannn n HaMeTenbunHa 

Ocna<lneone onuToo Hpenneunn Hopnyea n 
neMooTam Kopnyca 

Oien (1) - Schleiffeder wechseln 
Mazat (I) - menit brusnou prulinu 
CMa3bloanue (I) - aaMeHa HOHTatrruo i 
npyamm,t 

Oien (2) 
Mazat 
CMaaLmanne (2) 
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