
Das Vorbild dieses Mo­
dells Ist die Güterzug­
lokomotive BR 55"-56 der 
Deutschen Reichsbahn. 
Lokomotiven dieser Bau· 
reihe wurden 1913 als 
G 81 der Koniglid.-Preu 

Bisehen-Eisenbahnver­
waltung in Dienst ge­
stellt. Von der DR wur­
den mehr als 3 000 Loko­
motiven übernommen, 
wovon mehr als 1 000 
Stück den IL Weltkrieg 
überstanden. Bei vielen 
europäischen Eisenbahn­
verwaltungen standen 
Lokomotiven dieser Bau­
reihe im Einsatz. Sie 
fonden vorwiegend im 
Güterzugdienst Verwen­
dung, waren jedoch auch 
im Rengierdienst und 
Personenzugdienst anzu­
treffen. Anfang der sieb­
ziger Jahre wurden die 
letzten Lokomotiven der 
BR 55""56 bei der Deut­
schen Reichsb ahn ausge­
mustert. 
Das PIKO-Modell ent­
spricht ln ollen Details 
seinem Vorbild. Viele 
Einzelheiten sind extra 
angesetzt. Das Modell 
ist entsprechend den 
geltenden Vorschriften 
funk- und fernsehent­
stört. 
Länge über Puffer : 
210 mm 

CBD + 1'15 

VEB PIKO SONNEBERG 

Bedienungsanleitung 

Modell der Güterzuglokomotive BR 5 525-56 der DR 
(6302, 6315, 6316, 6317, 6318, 6323, 6324) 

Ennek a modellnek o 
Nf!met Birodolmi VosUt 
/Deutsche Reichsbahn/ 
BR 55"""' tipusu teher­
vonoti mozdonyo zoal­
golt mintokf!nt. 
F tlr"'t.J.HOfOlOt ~iiiÖO..lY­
ait 1913-ban o Porosz 
Kir61yi Vosutigozgot6-
s6g G 81 tipusjelü moz­
donyoikent 611itott6k 
szolg61otbo. A Nemet 
Birodolmi Vosut /DR/ 
több mint 3000 mozdonyt 
vett 6t, melyek közül 
több mint 1000 dorob 
6tvesrelte o m6sodik 
vi16gh6borut. E tipus­
sorozot mozdonyai sok 
eur6poi vosütigozgot6-
s6gn61 611tok szolg61ot­
bon. F61eg tehervonoti 
szolg61atbon hoszn61t6k, 
viszont 0 tolot6 es 
szemelyvonoti szolq61ot­
bon is megtol61hotolc 
voltok A hetvenes evek 
elejen selejteztek ki o 
Nemet Birodolmi Vosut­
n61 oz utolso BR 5s»·56 
tipusü motdonyokot. 
A PIKO-modell minden 
rt!szletben megfelel ere­
deti peldokepenek. Sok 
reszlet külön tel von te­
ve. A modell oz erveny-
ben levo törvenyes 
el61r6soknok megfele-
16en 0 r6di6- es tele­
vizi6vetel szempontj6-
b61 tovormentesitve von. 
Otköz6k közötti hossz: 
210 mm 

Ce modele est Ia copie 
de Ia locomotive ö mor­
chondises BR 55<>·56 de 
Ia Soci•He de ehernins 
de fer ollemonds. Les 
locomotives de cette 
Urie on.t..- Ota -.m.is.a.s. e.n 
service comme G 8 1 por 
! 'Administration royole 
prussienne de ehernins 
de fer. La Societe de 
chetnins de fer o pris en 
chorge 3 000 locomotives 
dont plus de 1 000 ont 
supporte Ia seconde 
ouerre mondiole. Des 
locomotives de cette 
Serie ont ete utilisees 
po r d~ nombreuses soci­
etes de ehernins de fer 
europeennes. Elles etoi­
ent essentiellement utili­
sees pour le tronsport 
de morchondises mois 
on les trouvoit egale­
ment ou service des 
omnibus et des mono­
euvres. La dernlere loco­
motive BR 552s-54 o ete 
r8formee por Ia Societe 
de ehernins de fer olle­
monds ou debut des 
annees soixnnt• dix. 
Le modele PIKO corres­
pond, dons tous les de­
toils, ou modele d' 
origine. Beaucoup de 
particularites sont oppli· 
ouees en SUpplement. 
Ce modCie est antiporo­
site, conformement oux 
orescriptions en vigueur. 
Lonqueur nu-dtssu' du 
to mpon: 210 mm 

This model is bosed on 
the BR 55'1 • .,. goods troin 
locomotive of the Ger­
mon Stote Roilwoy. Lo­
comotives of this series 
were commissioned by 
the Royal Prussion Roil­
woy Administration in 
1913 with the designo­
tion G 81

• The Germon 
Stote Roilwoy put into 
service more thon 3,000 
locomotives, over 1,00G 
of which survived World 
or II. Mony Europeon 
roilwoy odministrations 
used locamotives of this 
series. They were moinly 
used for goods t roin but 
could also be used for 
shunting operotions end 
for possenger troins. At 
the begining of the se­
venties the lost locomo­
tives of the BR 5525"56 

series were token out of 
service by the Germon 
Stole Roilwoy. 
The PIKO model corres­
ponds in every detail to 
the original. Mony de­
to ils hove been odded 
in relief. The model hos 
radio ond TV noise sup­
presston occording to 
the valid regulotions. 
Length over buffers: 
210 mm 
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BEDIENUNGSANLEITUNG 

Anleitung zur Pflege und 
Behandlung der 
Dampflok BR 55 (HO) 

lnstruction for Maintaining and 
Handling the Steam 
Locomotive BR 55 (HO) 

lnstructions de service et 
d'entretien de Ia locomotive 
a vapeur BR 55 (HO) 

lstruzioni per l'assistenza e l'uso 
della Locomotiva a Vapore 
BR 55(HO) 
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Anleitung zur Pflege und Behandlung 
I 

der Dampflok BR 55 (HO) , 

Die Modellok BR 55 ist eine naturgetreue Nochbildung des 
noch jetzt in Betrieb befindlichen Reichsbahntyps, we lcher 
vorwiegend im Güterzugdienst eingesetzt wird. 

Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt durch einen Permanent­
feldmotor, dessen Fernumschaltung auf Vor- bzw. Rückwärts­
lauf durch das funktionssichere Gleichstromumpolsystem ge­
währleistet wird. Die Lok darf nur mit Gleichstrom bis 12 V 
betrieben werden, da bei Zuführung von Wechselstrom der 
Motor nicht zum Anlaufen kommt und die Ankerwicklu ng 
durchbrennt. 

1. Schmierung: 

Logerstellen und Zahnräder müssen noch längerer Lauf­
zeit, etwa noch 50 Stunden, geölt werden. H ierzu ist ein 
nicht zu dünnes, aber harzfreies 01 zu verwenden. Noch 
Lösen der von oben sichtbaren Schraube ist das Gehäuse 
abnehmbar, wodurch das Getriebe und der Motor zu­
gänglich werden. An den O lstellen wird am besten mit 
einem dünnen Draht eine kleine Menge 01, ein bis zwei 
Tropfen, angebracht. 

Achtung I Nicht zu viel 01 verwenden, sonst besteht die 
Gefahr, daß Treibräder, Schienen und Kollektor 
verschmutzen. 
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2. Auswechseln der Kohlebürsten 
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Noch längerem Fahrbetrieb tritt eine Abnutzung der Kohle­
bürsten ein. Stark abgenutzte Bürsten sind wie folgt zu 

ersetzen: 

o) Abnahme des Gehäu~e~ wie vorher be~chrieben. 

b) Kohleandruckfedern ou~ den Führungsschlitzen 
herausnehmen. 

c) Herausschütteln der abgenutzten Kohlebürsten. 

d) Einsetzen der Ersotzbür~ten. 

e) Kohleandruckfedern wieder in die Führungsschlitze 

einschnappen lassen. 

f) Gehäuse aufstecken und verschrauben. 

JUM~N .-. .. ~ 

lnstruction for Mointoining ond Handling the 

Steam Locomotive BR 55 (HO) 

Our model locomotive BR 55 is o true imitotion of o type still 
in use by the Germon Roilwoy Service. lt is moinly used for 
the goods troffic. 

The locomotive is driven by o permanent field motor whose 
remote chonge-over to forword or reverse motion is ensured 
by the d.c. polority reversol system. Only direct current up 
to 12 V must bc uscd for driving the locomotive, becouse the 
supply of olternoting current to thc motor would prevent it 
from storting ond couse the ormoture winding to burn out. 

1. lubrication: 

Beoring points ond gcorwheels must be oiled ofter o Ion­
ger period or Operation, obout ofter 50 hours. Non­
resionaus but not too light an oil should be used. After 
hoving Joosened the screw between the bogies (visible 
from the top) thc housing con bc removed, thus providing 
for occess to the georing ond thc motor. Using o piece of 
thin wire, o smoll quontity of o il - one or two drops - is 
opplied to the oiling points. 

Attention! Do not use too much oil, otherwise there is the 

donger of fouling the driving wheels, roils, ond 
collector. 
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2. Replacement of Carbon Brushes: 
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After o Ionger period of Operation the corbon brushes 
will be worn. Worn brushcs must be replaced as follows: 

o) Remave the housing os described above. 

b) Remave the carbon pressing springs from the guide 
slots. 

c) Shake out the worn ca rbon brushes. 

d) Insert the spare brushes. 

e) Allow the corbon pressing springs to snap in the guide 
slots again. 

f) Fix the housing and scr<>w it up. 

i l 
~ 

,f 

lnstructions de service et d'entretien de Ia 
t 

locomotive a vapeur BR 55 (HO) 

La locomotive modele BR 55 est une reproduction exacte de 
son prolotype du chemin de fer, se trouvant encore en 
exploitation jusqu'au temps present, de preference au ser­
vice de troins de marchandises. 

La commande du vehicle s'exerce par moteur o champ per­
manent dont l'inversion telecommandee pour lo marche en 
avant et en arriere est assuree par le systeme bien fonction ­
nant de l ' inversion des pöles o courant continu. La locomo­
tive ne doit pas etre exploitee autrement que par courant 
cont inu jusqu'a 12 V. Si l'on userait du courant alternatif, 
le moteur ne tourneroit pas et se fondreit aussi l'enroulement 
d'induit. 

1. Greissage : 

Apres un temps plus prolange de service - environ toutes 
les 50 heures- il laut huiler les points d'oppui et les raues 
denh~es. A ce but on prendra une huile pos trop liquide, 
mais exempte de resine. Apres avoir devisse le vis qu'on 
peu t opercevoir d'en haut, il sera possible d'öter le boitier 
et le gagner ainsi l'acces o Ia commande et au moteur. 
II est maintenant conseille d'apporter une toute petite 
quantite d'huilc, une jusqu'a deux gouttes, aux points de 
groissage o l'aidc d'un fil de fer rnince. 

Attention! Prenez garde de prendre trop d'huile! En ce 
cas vous risquerez d'cmbarbouiller les raues 
motrices, les rails et le collecteur. 
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