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Kontaktgeber in Verbindung mit Schaltschiene 6402/6432 zur Aus­
lösung eiekinscher Schaltfunktionen. 

Contacter and contact unit 6402/6432 perform electricat sw1tching 
functions. 

Frotteur fonctlonnant en combinaison avec Je contact untversel 
6402/6432 pour eHectuer des commandes d'appareils electro­
magnetiques. 

Het kontakt wordt gemaakt tesamen met schakelkontakt 6402/6432 
om de elektrische schakelfunctie bUiten werking te stellen. 

Kontaktgivare i forening med kopptingsskena 6402/6432 för utlösning 
av elektnska koppllngsfunkllonen. 

Trasmettitore d'1mpulsi (in unione cotla Iamina di contatto 6402/6432) 
per il comando di dispositiv! elettrici. 

Be1 ungleichmäßigem Lauf der Lok Gleise m1t benzingetranktem 
Lappen sci.ubern und danach mtt einem leicht öhgen Lappen nach­
reiben. 

lf locomotive operates jerkily, clean rails with rag moistened 1n gasoline 
and then run a sllghtly 01ly rag over them 

Si ~a k>corno:ive fonchor,ne im§gulierelllent, f,une, ia surfttce du rati 
avec un Chiffon imbibe d'essence et ensuite repasser avec un chtffon 
legerement huileux. 

B1j onregelmat1g lopen van de lokomotief dient de rail met een lap 
benzine schoongemaakt te worden en daarna met een olie-lapje na 
wntven. 

Om loket gar OJamnt, rengor skenorna med en bensimndrankt trasa 
och torka dareher av med en lätt inoltad lapp. 

Nel caso d1 corsa a strapp1 delle locomotive, pulire Ia superf1ce d1 
rotolamento delle rotaie con una pezzuota dt ltno tmbevuta dt benzma. 
ripassando p01 con un altra pezzuola Ieggermente imbevuta di olio. 

Mit sauberem Lappen Laufflache der Rader ( - ) bei Versehrnutzung 
reinigen. Niemals Treibradar von Hand durchdrehen, sondern durch 
Anlegen der Fahrspannung 1n Betrieb setzen. 

When wheel-treads ( - ) get d1rty, clean them w1th a clean rag 
Never turn drive-wheels by hand - always use D. C. power to turn 
them' 

Nettoyer avec un chiNon Ia surface de roulement des roues ( - ) 
pour Ia garder propre. Ne jama1s faire tourner les raues a Iei ma1n 
mais les acttonner par l'entremise du courant de traction. 

Met schone lap de loopvlakken van de w1elen ( - ) schoenmaken. 
Nooit de aandriJfwlelen met de hand doordraa1en, echter alleen door 
ntstroom toevoer de wielen 1n beweging brengen. 

Rengor lokhjulens anlaggmngsyta ( - ) v1d nersmutsmng med en 
ren trasa. Vrid aldrig drivhtulen för hand utan genom att satta hjulen 
mot skenan, vars korspann1ng startar k>ket. 

Pulire Ia superficie di rotolamento della ruota ( .....,.. ) con una pezzuola 
d1 hno M a 1 far g~rare·con Ia mano le ruote motnc1 della locomohva, 
se necessario si userä Ia tens1one di trazione. 
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Von 1882-1910 wurden ca. 1550 Stück Loks T3 unterschiedlicher Ausführungen an die Preußische Staatsbahn (KPEV) und andere Länder­
bahnen geliefert. Als Bauart Cn2 hatte die Lok in Ausführung M lll-4p e1ne Reibungslast von 36 t und konnte be1 einer Leistung von 300 PS1 die 
Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h fahren. 
Die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) v'>emahm 511 Stück und ordnete sie unter der Bezeichnung BA 89?G-75'n ihren Bestand ein. 
Bei der Deutschen Bundesbahn (OB) wurden d1e letzten Loks T3 um 1961 ausgemustert . Die Deutsche Reichsbahn (DA) hatte noch 1968 die 
Lok T3 auf Nebenstrecken und als Werkslok in Betneb 
Em~ge s1nd b1s heute als Denkmal- oder Museumslok erhalten 

From 1882 19 tO approx1mately 1550 T3 locos 1n vanous vers10ns were delivered to the Pruss1an State Railways (KPEV) and other railway 
compan1es BUIIt as an 0-6-0 tank, they had a serv1ce we1ght of 36 Ions and could travel at a top speed of 40 km/h developing 300 PSi. 
The Deutsche Reichsbahn (DRG) took 511 into the~r service listedunder the classificahon 8970.75. 
The last loco was removed from serv~ce by the Deutsche Bundesbahn (OB) around 1961. The Deutsche Reichsbahn {DA) until 1968 still had 
somo of these T3 locos 1n serv1ce on branch and industnallines. 
A Iew are st1ll preserved as museum p1eces. 

Entre 1882 et 1910 on a construit enwon 1550 locomotives T3 en diMerenies variantes pour Ia Preussische Staatsbahn (KPEV) et pour d'autres 
compagmes da chem1n de fer Oe type Cn2, et dans sa variante M ll l -4p, eile pesait 36 t. et pouvait atteindre une vitesse de 40 km/h. Sa 
PUISSance eta11 de 300 HP 
La Deutsche Reichsbahn Gesellschaft (DRG) reprit 511 locomotives de ce type et leur donna Ia designation BA 8970.75. La Deutsche Bundes­
bahn (08) ret~ra du service en 1961les dermeres locomotives T3. Par contre en 1968, Ia Deutsche Reichsbahn (DA) en avait encore en service 
sur des hgnes secondaires et comme locomot1ves de mancsuvres. 
Actuollement, 11 en reste encore quelques-unes comme monument ou comme p1eces de musee. 

Van 1882 1910 werden er ca. 1550 lokomoheven van het type T3 in verschillende uitvoeringen aan de Pruisische Staatsbaan (KPEV) en 
andere spoorwegmaatschappijen geleverd. Als bouwserie Cn2 had de Iok in de uitvoering M 111-4p een wrijvingslast van 36 t en kon deze met 
een vormogen van 300 PSi een snelheid van max. 40 km per uur boroikon. 
Oe Deutsche Reichsbahn Gesellschah (DRG) nam 51 1 loks over en bracht deze onder de nummers BA 89?G-75 in haar bestand. Bij de Deutsche 
Bundesbahn (OB) werdende laatste T -drietjes in 1961 buiten d(enst gesteld. Oe Deutsche Reichsbahn (DA) had de T31ok nog tot 1968 in dienst, 
hoofdzakehrk op Iokaaisporen en als werklok. 
Enkele van deze Ioks ZIJn als monument of als museumlok bewaard gebleven. 

Frän 1882 1910 leverarades ca. 1550 stycken Iok T3 i olika utföranden till Preussiska Statsjärnvägen (KPEV) och andra länders jarnvägar. 
Som typ Cn2 hade loket' utförande M 111-4p en vikt av 36 ton och kunde köra med en max. hast1ghet av 40 km/h v1d en eHekt av 300 hk. 
Deutsche Reichsbahn Gesellschah (DRG) övertog 511 stycken och inordnade dem under beteckningen BA 8970-75 i sitt lokbeständ. Hos 
Deutschon Bundesbahn (OB) blev de sista loken T3 utmonstrade 1961. Deutschen Reichsbahn (DA) hade annu 19681oken T31 trafik pä b1banor 
och som labnkslok 
Nägra har behälhts som m1nnes- eil er museumslok. 

Dal 1882 al 1910 vennero formte circa 1550 locomotive T3 di vari modelli alle Ferrovie Prussiane (KPEV) e ad a~re ferrovia europee. Con il tipo 
d1 costruz1one Cn21a locomot1va, nella serie M-lll-4p, aveva un carico di attrito di 36 t e, con una potenza di 300 HP, raggiungeva Ia velocita 
mass1ma d1 40 km/h . 
Le ferrov10 dell'ex lmpero Tedesco (DRG) acquistarono 511 unita, integrandole con Ia denominazione BA 8970-75 nelloro armamento ferro­
viano. Le ferrov1e todesehe (OB) m1sero a riposo 1e ultime locomotive T3 nel1961. Nel19681e DA utilizzarono anoora Ia tocomotiva T3 su binari 
secondan e per operazioni di manovra. 
Aleune d1 queste locomohve sono oggi conservate come " locomotive da museo". 



Die vollbewegliche Allansteuerung mit der für preußische 
Lokomotiven typischen glatten Gestängebauart (keine 
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Die automatischen FLEISCHMANN-Kupplungen kann man 
gegen die beiliegenden Kupplungsattrappen austauschen. 

Fig.5 

Oien: Geölt wird Motor und Getriebe nur an den gekenn­
zeichneten Lagerstellen (Fig. 5 + 7). Nur FLEISCHMANN­
Cl Nr. 6599 oder Nähmaschinenöl verwenden. 

Sicken, keine Farblin1en) am Modell einer T3 der Lokomo­
tivfabrik Hagans. (Fig. 2) 

Fig.4 

FLEISCHMANN-Kupplung entfernen und die Attrappe in 
vorgesehene Aussparung einstecken. Eventuell mit etwas 
Klebstoff befestigen. (Fig. 3 und 4) 

• 
Niemals Speiseöl! 
Nur 1 Tropfen pro Olstelle (- ), sonst überölung. 
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Fig.6 

Offnen: Die Schraube @ entfernen. Lokgehäuse vorne 
nach oben abnehmen, hinten von Halteklammern abzie­
hen. (Fig. 6) 
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Fig. 7 

Ein Offnen der Lok ist nur zum Lampenwechsel, Schleif­
kohlenwechsel und Oien der Motor- und Getriebelager 
erforderlich. (Fig. 7) 

Einbaumöglichkeit 
Art. 9426 
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Ersatzkohlen: 6518 
Ersatzglühlampe: 6535 
Ersatzmotor: 504010 
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FLEISCHMANN 4010 

1 0 401 0 Lokgehäuse kpl. 
11 4010 Kupplungsattrappe 
13 4010 Fluthchtleiter, 

Petroleumlampen-Satz 
14 401 0 Luftkessel 

19 4803 

19 4010 Kleinteile-Satz 
19 4611 Pfeife 

~ 
13 4010 

II 4010 

b 

19 4802 Kupplungshaken 
19 4803 Bremsschlauch 
19 4804 Laternen vorn 
19 4805 Laternen hinten 

40 4010 
42 4010 

43 4010 

Fahrgestell kpl. ohne Motor 
Steuerung kpl. mit Verbund­
stangen und Kreuzköpfen-Satz 
Zylinderkasten Ii. u. re. -Satz 

50 401 0 Motor 
50 7801 Kohlehalter 
50 7903 Motorhaltebügel 
56 7606 Schnecke 

$iiiiiD --6535 
60 4010 Stromabnehmereinsatz 
63 401 0 Motorhalteplatte kpl. 

43 4010 

-

' 
64 4101 Drossel 

~ 64 4202 Kondensator 
6520 64 4404 Kontaktpilzgarnitur 

70 0404 Schraube für Deckplatte 
und Steuerung 

71 3513 Schraube für Gehäuse 
1 73 0503 Splint für Kupplung 

43 4010 73 0519 Zylinderstift für Zahnräder 
73 0520 Bolzen für Verbundstange 
75 4016 Steckpuffer (flac~1) 
75 4017 Steckpuffer (gewölbt) 

i ?. 

6518 Kohle und Feder 
6520 Kupplung 
6535 Kleinstlampe 
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4010 FLEISCHMANN 

19 401 0 Kle1nte1le-Satz 

51 4210 Lokrad, 
großes Gegengewicht 

51 4211 Lokrad, 
großes Gegengewicht, isoliert 

51 4212 Lokrad, 
kleines Gegengewicht 

51 4213 Lokrad, 
kle1nes Gegengewicht, isoliert 

52 4006 Achse f!l l ~ltti8F8Iil R~u~88t2 

52 4007 Achse für mittleren Radsatz 

56 4121 Zahnrad 
56 4126 Zahnrad 
56 4127 Zahnrad 
56 4128 Zahnrad 
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